4.2. Infrastruktura

1. Transport

Podstawg do sporzadzenia projekitu budzetu na 2008 rok w zakresie transportu sg
nastepujace dokumenty programowe: Narodowe Strategiczne Ramy Odniesienia (NSRO)
oraz Strategia Rozwoju Kraju (SRK) i Program Operacyjny Infrastruktura i Srodowisko
(POIiS). Obok tych dokumentéw w Ministerstwie Transportu trwajg prace nad Politykg
Transportowg Panstwa (PTP) do 2020r.

Strategia Rozwoju Transportu jest dokumentem planistycznym o $rednim stopniu
ogolnosci, wyznaczajacym kierunki rozwoju catego sektora transportu i poszczegdinych
gatezi transportu do roku 2013. Réwnolegle do prac nad tym dokumentem prowadzone sg
prace nad Programem Operacyjnym Infrastruktura i Srodowisko, w ktérym zamieszczone sg
konkretne projekty lub grupy projektéw wspoéitfinansowanych ze srodkéw unijnych. Trzeci
dokument strategiczny - PTP zawiera cele rozwojowe transportu do 2020 roku.

W mys$l tych dokumentéow gtébwnym celem dziatan w dziedzinie transportu jest
wspieranie inwestycji optymalizujacych i podnoszacych jako$é systemu transportowego
kraju, z uwzglednieniem kosztow zewnetrznych ponoszonych przez spoteczehnstwo
i gospodarke. Optymalizacji funkcjonowania systemu transportowego stuzy dazenie do
gateziowej i terytorialnej integracji transportu.

Dla osiagniecia ,spdjnosci przestrzennej” kraju, przedsiewziecia realizowane w sieciach
transportowych sg dobierane w taki sposéb, by w miare mozliwosci tworzyty kolejne
(sasiadujace) odcinki potaczeh w danym korytarzu transportowym, czy na okreslonym
kierunku miedzynarodowych potaczen transportowych. Dziatania dotyczace infrastruktury
transportowej wygenerujg wieksze efekty makro i mikroekonomiczne dopiero wéwczas, kiedy
zostanie osiggniety wyzszy stopien spdéjnosci transportowej. Oznacza to koniecznosc
inwestowania w dtuzszym horyzoncie czasowym, na dtugich odcinkach sieci, co przyniesie
widoczne efekty gospodarcze i spoteczne. Dlatego dziatania przyjete do planéw
realizowanych w okresie 2007-2013, bedg kontynuowane w okresie nowej perspektywy
finansowej w latach 2013-2020.

W latach 2008-2013 dziatania transportowe bedg skupione na:
- budowie autostrad i drég ekspresowych
- budowie i modernizacji sieci kolejowej

- przebudowie drog krajowych w ramach sieci TEN-T (transeuropejskich sieci transportu),

- infrastrukturze portéw lotniczych,
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- rozwoju systemoéw stuzgcych poprawie bezpieczenstwa ruchu drogowego,
- rozwoju systemoéw transportu kombinowanego

- rozwoju Inteligentnych Systeméw Transportowych.

W  polskiej polityce transportowej konsekwentnie jest ktadziony nacisk na
unowoczesnienie infrastruktury kolejowej, stanowigcej gtéwny $rodek transportu
najbardziej przyjazny s$rodowisku naturalnemu. Celem strategicznym jest podniesienie
konkurencyjnosci transportu kolejowego w ramach zrownowazonego rozwoju systemu
transportowego kraju poprzez: reforme strukturalng PKP, rozwdj infrastruktury kolejowe;j
i obnizenie kosztow spotecznych funkcjonowania transportu kolejowego. Ten cel strategiczny
zostanie osiggniety poprzez koncentracje wysitkdw i wsparcia Rzgdu na modernizacji sieci
linii kolejowych o znaczeniu krajowym (ok. 12 tys. km). Pozostata cze$¢ sieci bedzie
modernizowana ze srodkéw wiasnych zarzadcdw i subsydiow regionalnych.

Prowadzona od kilku lat reforma transportu kolejowego ma na celu poprawe sytuacji tej
gatezi transportu. Kontynuowane sa dziatania zmierzajgce do wzrostu konkurencyjnosci,
odzyskania ptynnosci finansowej grupy PKP S.A. oraz restrukturyzacji organizacyjnej,
dostosowujacej posiadane zasoby do skali prowadzonej dziatalno$ci. Dzieki dostepowi do
Ssrodkow Unii Europejskiej zwiekszyta sie skala inwestycji modernizacyjnych oraz liczba
projektédw dotyczacych modernizacji i zakupow taboru do przewozéw pasazerskich. Projekty
te beda skutkowaé poprawg jakosci ustug kolejowych w najblizszych latach.

Wprowadzone w styczniu i lutym 2006 r. przepisy ustawowe (ustawa o Funduszu
Kolejowym i ustawa o zmianie ustawy o transporcie kolejowym) tworzg dtugofalowe
rozwigzania w zakresie finansowania kolei. Dajg bowiem podstawe do dofinansowania
zbudzetu panstwa, wykonywanych w ramach stuzby publicznej, przewozéw
miedzywojewddzkich i miedzynarodowych wykonywanych na obszarze kraju oraz dotowania
utrzymania i remontéw powszechnie dostepnej infrastruktury kolejowe;j.

Kontynuujac ten kierunek dziatan projekt ustawy budzetowej na rok 2008 przewiduje:

1) w zakresie konkurencyjnosci przewozdéw kolejowych — kontynuacje dostosowywania
wybranych linii kolejowych do predkosci 160 km/h dla ruchu pasazerskiego i 120 km/h
dla ruchu towarowego z maksymalnym naciskiem na o$ 221 kN. Wptynie to na
skrocenie czasu podrozy i poprawe oferty przewozowej;

2) w zakresie tworzenia nowoczesnej sieci transportowej 0 znaczeniu miedzynarodowym —
kontynuacje modernizacji linii kolejowych lezacych na transeuropejskiej sieci
transportowej TEN-T,
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W Korytarzu Il: Linii E-20 na odcinkach: Minsk Mazowiecki — Siedlce, Siedlce —
Terespol, Rzepin granica panstwowa, Poznanski wezet kolejowy.

W Korytarzu lllI: Linii E - 30, CE 30 na odcinkach: Legnica — Wroctaw — Opole, Legnica —
Wegliniec — Zgorzelec (granica panstwa), Wegliniec — Bielawa Dol. (granica panstwa).

W Korytarzu VI: Linii E — 65 na odcinkach: Grodzisk Maz. — Zawiercie, Warszawa —
Gdynia Etap Il;

w zakresie tworzenia nowoczesnych potaczen kolejowych miedzy aglomeracjami
i w aglomeracjach — modernizacje linii kolejowej Warszawa-t6dz Fabryczna Etap | na
odcinku  Skierniewice-£6dz Fabryczna. Zadanie jest realizowane =z funduszy
strukturalnych Unii Europejskiej w ramach Sektorowego Programu Operacyjnego —
Transport;

w zakresie poprawy dostepu kolejowego do lotnisk - finansowanie modernizacji linii
kolejowej nr 8 Warszawa — Radom — Kielce na odcinku tagczacym centrum Warszawy
z terminalem Portu Lotniczego im. Fryderyka Chopina. Realizacja zadania zwigzana jest
z podpisanym w 2004 roku ,Porozumieniem miedzy Ministrem Infrastruktury, Miastem
Stotecznym Warszawa a PP ,Porty Lotnicze” w sprawie realizacji infrastruktury
okotolotniskowej w zwigzku z budowg w Warszawie Terminalu 2 Portu Lotniczego
im. F. Chopina”;

w zakresie powstrzymania degradacji infrastruktury kolejowej — objecie
dofinansowaniem $rodkami budzetowymi naprawy elementow systemu sterowania
ruchem i zasilania trakcyjnego, likwidacji ,waskich gardet” na liniach kolejowych
o duzych potokach ruchu. Roboty prowadzone beda na liniach objetych umowami AGC
(AGTC oraz priorytetami 1l i [l poziomu ustalen Paneuropejskiej Konferencji
Transportowej — Kreta 1994 r.).

Podstawowym zrédtem finansowania transportu kolejowego w 2008 roku bedg srodki
budzetowe oraz srodki pochodzace z Unii Europejskiej. Ustawa budzetowa przewiduje
kwote 610.000 tys.zt na zadania zwigzane z krajowymi przewozami pasazerskimi.
W ramach powyzszej kwoty 370.000 tys.zt zostanie przeznaczone na refundacje
przewoznikom ustawowych ulg przejazdowych, a 240.000 tys.zt postuzy
dofinansowaniu pasazerskich przewozéw miedzywojewodzkich i miedzynarodowych na
obszarze kraju wykonywanych w ramach stuzby publicznej. Na zadania dotyczace
infrastruktury kolejowej bedzie przeznaczona kwota 1.818.327 tys. zi, w tym
310.422 tys. zt stanowig wydatki na zadania realizowane w ramach funduszy
strukturalnych i Funduszu Spojnosci. W ramach powyzszej kwoty 602.803 tys. zt bedzie
przeznaczone na utrzymanie linii kolejowych, co zapewni poprawe stanu infrastruktury
oraz umozliwi obnizenie stawek dostepu dla przewoznikéw. Kwota 1.215.524 tys. zt
zostanie przeznaczona na inwestycje w infrastrukture Kkolejowa. Ponadto na
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sfinansowanie inwestycji na liniach kolejowych o znaczeniu wytacznie obronnym
przeznaczona bedzie kwota 14.100 tys. zt.

Drugim obszarem priorytetowego inwestowania w polski system transportowy sa drogi
krajowe. Konieczno$¢ przyspieszenia programu budowy gtownej sieci drég w Polsce wynika
nie tylko z jej stanu oraz oczekiwan spotecznych, ale takze z potrzeby pilnego jej
dostosowania do standardéw UE, do czego zobowigzuje Polske Traktat Akcesyjny, w tym
przede wszystkim do naciskow 115 kN/o$ dopuszczanych w krajach zachodnioeuropejskich.
Dodatkowym impulsem do przys$pieszenia budowy i przebudowy wybranych ciggéw drég
krajowych jest organizacja w Polsce i Ukrainie finatowego Turnieju Mistrzostw Europy
w pitce noznej EURO 2012. Transport drogowy wykonujacy obecnie ponad 75% ogdlnych
przewozéw tadunkow mierzonych w tonach, jest gatezig o absolutnie kluczowym znaczeniu
dla polskiej gospodarki. Rynek przewozéw drogowych jest rynkiem zderegulowanym
i opartym na silnej konkurencji, a przez to bardzo sprawnym i szybko reagujacym na zmiany
w otoczeniu gospodarczym. Prognozy dla tego rynku sg bardzo korzystne i przewidujg
wzrost przewozéw do 2013 r. 0 20% - 35%.

W transporcie drogowym waznym celem jest dalsza poprawa warunkoéw przewozu
towarow i oséb, ze szczegllnym uwzglednieniem dziatah na rzecz wzrostu bezpieczenstwa
ruchu drogowego. Wptyw na bezpieczenstwo ruchu drogowego oraz na $rodowisko
naturalne ma stan techniczny taboru samochodowego. Stan taboru uzywanego
w transporcie drogowym tadunkdéw poprawia sie i obecnie okoto potowy pojazdoéw to pojazdy
majace nie wiecej niz 10 lat. Szczegdlnie dobra jest sytuacja w transporcie
miedzynarodowym, gdzie okoto 80% pojazdéw ma nie wiecej niz 5 lat. Znacznie gorszy jest
stan autobusow, z ktorych 73% ma wiecej niz 10 lat. W celu poprawy bezpieczenstwa ruchu
drogowego opracowano ,Program Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego Gambit 2005,
przyjety przez Rade Ministrow w kwietniu 2005 r. do realizacji w okresie do 2013 r. Wydano
przepisy umozliwiajace wdrozenie systemu tachograféw cyfrowych, co powinno spowodowaé
zasadniczg poprawe skutecznosci pracy organdw kontrolnych w walce o przestrzeganie
przepisoOw dotyczacych czasu prowadzenia pojazddéw w transporcie drogowym. Poprawie
bezpieczehstwa w transporcie stuzy takze wydanie polskiej wersji Umowy ADR dotyczacej
drogowego przewozu towardw niebezpiecznych oraz nowelizacja zwigzanych z tym
przepisow.

W ostatnim roku Rzad podjat dziatania stuzace zwiekszeniu tempa budowy autostrad,
drég ekspresowych i przebudowy drog krajowych. Opracowano kompleksowy Program
Budowy Drég Krajowych i Autostrad na lata 2008 — 2012. Przewidywane efekty roku 2008
to przekazanie do eksploatacji 94 km autostrad, 132 km drdég ekspresowych i 100 km
obwodnic miast i 294 km przebudowanych kompleksowo istniejacych drog krajowych

125



w ramach wzmocnien. Wzrastajace tempo budownictwa drogowego w latach 2006-2007
zostanie jeszcze wzmocnione w 2008 r. dzieki przewidywanemu rozpoczeciu realizacji
powaznych projektow inwestycyjnych wspoffinansowanych ze srodkéw funduszy unijnych
w ramach realizacji programow wspomnianych wczesniej.

W 2008 r. w zakresie budownictwa drogowego przewiduje sie:

1. Budowe autostrad i drog ekspresowych.

Realizowane beda: autostrada A-1 na odcinku od Nowych Marz do Strykowa oraz
od Pyrzowic do Gorzyczek (granica panstwa), autostrada A-4 odcinki: Zgorzelec —
Krzyzowa oraz Wielicka — Szarow, przebudowa jezdni potudniowej odcinka Olszyna
Golnice autostrady A-18, a takze obwodnica Wroctawia A-8.

Realizowane bedg odcinki nastepujacych drog ekspresowych S-1, S-2, S-3, S-5, S-7,
S-8, S-10, S-11, S-17, S-19, S-22, S-69.

2. Dostosowanie drog krajowych do normy naciskowej dla samochoddw ciezarowych
115 kN/oS.

W ramach tego dziatania bedq prowadzone w pierwszej kolejnosci roboty na drogach
stanowigcych ciggi miedzynarodowe o zwiekszonym ruchu pojazdoéw ciezarowych.

Realizowane bedg wzmocnienia na odcinkach drég krajowych nr: 1,2, 3,4, 7, 8, 12, 16,
20, 50, 61, 63 i 81. Wzmacniane drogi krajowe przebiegajg w wiekszosci w korytarzach
transportowych I, 11, IIl'i VI.

3. Wyprowadzenie ruchu drogowego z obszaréw miejskich.

Wyprowadzenie ruchu drogowego z obszar6w miejskich realizowane bedzie przez
budowe obwodnic miast i miejscowos$ci w ciggach drog krajowych. Projekty do realizaciji
wybierane sg w oparciu o kryteria ruchowe, ucigzliwos¢ ruchu dla mieszkancoéw oraz
wptyw na zmniejszenie liczby wypadkéw drogowych.

W 2008 r. planowana jest realizacja miedzy innymi obwodnic nastepujacych
miejscowosci: Wroctaw /A-8/, Grojec /S-7/, Stargard /S-10/, Wyrzysk /S-10/, Ostrow
Wielkopolski /S-11/, Kowal /nr 1/, Miedzyzdroje /nr 3/, Nowa Sél /nr 3/, Stupsk /nr 6/,
Ptonsk /nr 7/, Augustéw /nr 8/, Putawy /nr 12/, teknica /nr 12/, Wasilkéw /nr 19/,
Chojnice /nr 22/, Nowe Skalmierzyce /nr 25/, Konin /nr 25/, Biecz /nr 28/, Myslina /nr 46/,
Gostynin /nr 60/.

4. Poprawe stanu odcinkdéw drég w miastach i miejscowosciach.

Odcinki drog przebiegajace przez miasta sg czesto w ztym stanie technicznym. Drogi te
wymagaja m.in. przebudowy skrzyzowan, przebudowy sytemu odwodnienia,
wzmocnienia nawierzchni i budowy ciggdw pieszych.
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W 2008 roku planowane jest zakonczenie przebudowy odcinkdéw drog krajowych
w miejscowosciach: Starogard Gdanski /nr 22/, Pisz /nr 63/.

5. Zwiegkszenie i wzmocnienie istniejgcych obiektow mostowych oraz wiaduktdw.

Mankamentem sieci drég publicznych w Polsce jest niedostateczna liczba przepraw
mostowych oraz zty stan istniejacych mostéw i wiaduktow.

Kontynuowana bedzie budowa mostow przez Wiste w Chetmnie w ciggu drogi krajowej
nr 1, w Nagnajowie w ciggu drogi krajowej nr 9 oraz w Putawach w ciggu drogi krajowej
nr 12, a takze wiaduktéw w Legionowie w ciggu drogi krajowej nr 61. Istotne znaczenie
dla transportu ma rdéwniez wzmocnienie istniejgcych obiektébw mostowych
zapewniajacych poprawe warunkéw ruchu, zapewnienie bezpieczenstwa uzytkownikow,
wydituzenie trwatosci, a takze niedopuszczenie do paralizu komunikacyjnego na
najwazniejszych kierunkach transportowych w kraju.

6. Poprawe bezpieczenstwa ruchu drogowego.

Realizacja celu ,bezpieczehAstwo ruchu drogowego” dotyczy miejsc szczegdlnie
niebezpiecznych o duzej ilosci wypadkdéw. Przewiduje sie w tych miejscach przebudowe
drég i skrzyzowan.

Podstawowym Zzrodtem finansowania drog krajowych bedg srodki budzetowe, w tym
planowane w relacji do wptywdw z podatku akcyzowego od paliw silnikowych, $rodki na
programy finansowane z budzetu Unii Europejskiej krajowe i podlegajace refundacji z UE
oraz kredyty z Miedzynarodowych Instytucji Finansowych i $rodki Krajowego Funduszu
Drogowego.

W budzecie ministra wtasciwego do spraw transportu zaplanowana zostata kwota
9.070.965 tys.zi, w tym 2.276.083 tys. zt stanowig wydatki na zadania realizowane
w ramach funduszy strukturalnych i Funduszu Spdéjnosci.

Niezaleznie od ww. kwot zrodtem finansowania inwestycji drogowych realizowanych
przez Generalng Dyrekcje Drog Krajowych i Autostrad bedg $rodki Krajowego Funduszu
Drogowego w wysokosci 1.996.700 tys. zt.

Obecnie w Polsce dynamicznie rozwijajg sie przewozy transportem lotniczym. Duza
dynamika wzrostu przewozow lotniczych wymaga wielu kapitatochtonnych inwestycji
w rozwdj infrastruktury lotniskowej i nawigacyjnej. Najwazniejsze inwestycje to m. in.:

- zakonczenie budowy terminalu 2 wraz z towarzyszaca infrastrukturg w Porcie Lotniczym
Warszawa-Okecie,

- budowa terminalu pasazerskiego w PL Rzeszow-Jasionka,
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- budowa drugiego nowego terminalu pasazerskiego wraz z niezbedng infrastrukturg
w PL Gdansk-Rebiechowo,

- budowa nowego terminalu pasazerskiego wraz z niezbedng infrastrukturg w PL Katowice-
Pyrzowice,

- modernizacja drogi startowej z dostosowaniem do wymogow |l kategorii oraz straznicy
Lotniskowej Strazy Granicznej w PL Poznan- tawica,

- rozbudowa istniejgcego terminalu pasazerskiego w PL Krakdéw-Balice.

Budowa Terminalu 2 w PL Warszawa-Okecie jest finansowana ze $rodkdéw kredytowych
i $rodkébw wtasnych PP ,Porty Lotnicze”, natomiast rozbudowa lotniczych portow
regionalnych bedzie realizowana ze $rodkdéw wiasnych udziatowcoéw oraz funduszy UE.
Osiem portow lotniczych nalezacych do sieci TEN-T (Szczecin-Golenidw, Gdansk-
Rebiechowo, Poznan-Lawica, Warszawa-Okecie, Krakéw-Balice, Katowice-Pyrzowice,
Wroctaw-Strachowice, Rzeszdéw-Jasionka) w zakresie inwestycji infrastrukturalnych oraz
panstwowy organ zarzadzania ruchem powietrznym w zakresie inwestycji nawigacyjnych
bedzie miato mozliwos¢ ubiegania sie o wsparcie z Funduszu Spéjnosci w ramach Programu
Operacyjnego ,Infrastruktura i Srodowisko”. Natomiast porty lotnicze spoza sieci TEN-T beda
mogty wykorzystywa¢ wsparcie ze Srodkow UE w ramach Regionalnych Programéw
Operacyjnych. Ponadto przewidziane jest dofinansowanie inwestycji zwigzanych
z bezpieczenstwem ruchu lotniczego we wszystkich portach lotniczych z Europejskiego
Funduszu Rozwoju Regionalnego.

Majac na uwadze rosngce potrzeby niskokosztowych linii lotniczych oraz konieczno$c¢
ograniczenia ucigzliwosci lotéw dla aglomeracji warszawskiej prowadzone sg prace w celu
zaadoptowania i uruchomienia na cele cywilnej komunikacji lotniczej lotniska w Modlinie.
Zostang tam przeniesione przede wszystkim loty tanich linii, loty czarterowe oraz lotnictwa
ogoblnego. Kontynuowane sa prace analityczne dotyczace koncepcji budowy nowego lotniska
centralnego dla Polski.

2. kacznosé

W obszarze taczno$¢ przewiduje sie kontynuacje realizacji programu pn. Program
wieloletni "Rozwdj telekomunikacji i poczty w dobie spoteczenstwa informacyjnego” na lata
2005 —2008.

Gtéwnym celem Programu wieloletniego, przyjetego przez Rade Ministrow uchwatg
nr 205/2004 z dnia 31.08.2004 r., koordynowanego przez Instytut Lgacznosci, jest wsparcie
dziatania organéw administracji w zakresie rozwoju infrastruktury telekomunikacyjnej
i teleinformatycznej oraz w zakresie technik informacyjnych, w aspektach spotecznych,
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prawnych, ekonomicznych, normalizacyjnych, jak i technicznych zmierzajacych do budowy
spoteczenstwa informacyjnego i gospodarki opartej na wiedzy.

Opracowanie ekspertyz oraz studibw wykonalnosci, stuzy wsparciu organow
administracji w zakresie nastepujacych grup tematycznych:

1) Rynek telekomunikacyjny i teleinformatyczny, ustugi tacznosci elektronicznej - aspekty
regulacyjne, ekonomiczne, spoteczne.

2) Rynek telekomunikacyjny i teleinformatyczny - aspekty techniczne i normalizacyjne.
3) Rynek ustug pocztowych.

4) Gospodarka widmem oraz kompatybilno$¢ elekiromagnetyczna.

5) Systemy tgcznosci na potrzeby administracji panstwowe;.

6) Przekazywanie jednostek miar w telekomunikacji zgodnie z wymaganiami jakosci.

7) Komputerowe wspomaganie decyzji na potrzeby administracji panstwowe;.
W budzecie na 2008 r. zaplanowano na ten cel kwote 3 min zt.

3. Gospodarka morska

Kolejnym obszarem inwestowania w polski system transportowy jest gospodarka
morska. Do najwazniejszych dziatan, ktore realizowane bedg w roku 2008, nalezg
inwestycje majace na celu rozwdj portow morskich o podstawowym znaczeniu dla
gospodarki narodowej oraz czterech mniejszych portow — Kotobrzeg, Dartowo, Police
i Elblag. Przedsiewziecia stuzyé bedq wzmocnieniu portbw morskich jako weziow
transportowych, tgczacych transport lgdowy z transportem morskim oraz umozliwig:

- wyksztatcenie nowych systemdw i powigzan miedzygateziowych, zmierzajacych do
rozwiniecia multimodalnego systemu transportowego, oferujacego zatadowcom przewozy
,0d drzwi do drzwi” oraz ustugi logistyczne,

- podniesienie poziomu bezpieczenstwa zeglugi morskiej,
- poprawe dostepu do portédw od strony morza i ladu,
- poprawe stanu infrastruktury portowe;j.

Zadania zwigzane z rozwojem portbw morskich o podstawowym znaczeniu dla
gospodarki narodowej oraz czterech mniejszych portow — Kotobrzeg, Dartowo, Police
i Elblag beda wspétfinansowane ze $rodkow Europejskiego Funduszu Rozwoju
Regionalnego oraz Funduszu Spdjnosci, natomiast programy ochrony brzegéw morskich

i ochrony zycia ludzi na morzu oraz s$rodowiska naturalnego beda finansowane przede
wszystkim ze srodkéw budzetu panstwa.
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Wsparcie z budzetu panstwa w 2008 roku dla wskazanych wyzej celow w gospodarce
morskiej w zakresie Sektorowego Programu Operacyjnego — Transport obejmuje:

- modernizacje wejscia do portu wewnetrznego w Gdansku,

- przebudowe falochronu gtbwnego w porcie Gdynia wraz z modernizacjg systemu
nawigacyjnego.

Realizacja tych zadan powinna zakonczyc¢ sie w 2008 r.

W ramach Programu Operacyjnego ,Infrastruktura i Srodowisko” planowane jest
wspoétfinansowanie projektow urzedow morskich dotyczacych przebudowy falochronéw oraz
nabrzezy, zabezpieczenia brzegédw Morza Baityckiego od strony otwartego morza oraz
zakupu jednostek ptywajacych. Ponadto — w ramach Programu — Morska Stuzba
Poszukiwania i Ratownictwa (Stuzba SAR) w Gdyni bedzie rowniez wspoétfinansowac
budowe statku ratowniczego | kategorii.

Natomiast w ramach Regionalnego Programu Operacyjnego Wojewddztwa
Zachodniopomorskiego, Akademia Morska w Szczecinie bedzie realizowa¢ m.in. projekty:
,Budowa specjalistycznego osrodka szkoleniowego ratownictwa” oraz ,Budowa centrum
symulacyjnego terminalu LNG i symulatora tadunkowego”.

WsSréd zadan o priorytetowym znaczeniu wymieni¢ nalezy budowe falochronu
ostonowego dla portu zewnetrznego w Swinouijéciu. Bedzie to inwestycja o strategicznym
znaczeniu dla Panstwa, ktora ze wzgledu na koniecznos¢ niezaktdconego trybu prac bedzie
finansowana przy pomocy srodkéw budzetowych. Przedsiewziecie to bedzie stanowic
nierozerwalng czes$¢ tzw. gazoportu, czyli swinoujskiego terminalu LNG. Na rok 2008
zaplanowano na ten cel 25.000 tys. zt.

Finansowaniem ze srodkéw budzetowych w 2008 roku objeta jest rowniez rozbudowa
portu w Kotobrzegu (inwestycja kontynuowana).

Realizacja ww. zadan ma na celu zwiekszenie bezpieczenstwa zeglugi morskiej,
konkurencyjnosci portow w zakresie dostepu dla wiekszych jednostek ptywajgcych,
zapobieganie kolizji statkow, poprawe stanu technicznego falochrondéw i nawigaciji.

Ochrone zycia ludzi na morzu i Srodowiska naturalnego obejmuje wprowadzony uchwatg
Rady Ministréw nr 70/2001 z dnia 12 czerwca 2001 roku ,Program Rozwoju Stuzb
Ratownictwa Morskiego”. Ma on na celu zapewnienie utrzymania zdolnosci, zaréwno stuzby
poszukiwania i ratowania zycia ludzkiego, jak i stuzby zwalczania zagrozen i zanieczyszczen
srodowiska morskiego, do petnej realizacji zadah wynikajacych z ustawy z dnia 9 listopada
2000 roku o bezpieczenstwie morskim. W roku 2006 Rada Ministrédw przyjeta uchwate
wprowadzajaca ,Program Rozwoju Stuzb Ratownictwa Morskiego w latach 2007-2009”,
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uwzgledniajacy korekte zadan wyszczegolnionych w Programie na lata 2002-2006
i dostosowujacy zadania w nim przewidziane do obecnych potrzeb Morskiej Stuzby
Poszukiwania i Ratownictwa. W ramach realizacji Programu w 2008 roku przewiduje sie:

- budowe statkdw ratowniczych I-ej kategorii,

- budowe bazy zwalczania zanieczyszczen w Swinoujsciu.
Na wydatki zwigzane z realizacjg ww. zadan zaplanowano 42.358 tys. zt.

Ochrona brzegu morskiego bedzie realizowana w ramach przyjetego ustawg z dnia
28 marca 2003 roku ,Programu ochrony brzegéw morskich”, ktérego podstawowym
zatozeniem jest zabezpieczenie brzegébw morskich przed zjawiskiem erozji.

W jego ramach podejmowane bedg zadania dotyczace:

- budowy, rozbudowy i utrzymania systemu zabezpieczenia przeciwpowodziowego terenéw
nadmorskich, w tym usuwania uszkodzen w systemie zabezpieczenia
przeciwpowodziowego brzegdw morskich,

- zapewnienia stabilizaciji linii brzegowej wedtug stanu z 2000 roku i zapobiegania zanikowi
plaz,

- monitorowania brzegéw morskich, a takze czynnosci, prac i badan dotyczacych ustalenia
aktualnego stanu brzegdw morskich majace na celu wskazanie koniecznych
i niezbednych dziatan zmierzajacych do ratowania brzegdw morskich.

Preferowanym sposobem ochrony brzegdéw jest proekologiczne, sztuczne zasilanie
piaskiem pozyskiwanym z dna morskiego.

W ramach Programu ochrony brzegéw morskich w 2008 roku Urzedy Morskie planujg
wykonanie nastepujacych inwestycji:

modernizacje umocnien brzegowych na odcinku Wtadystawowo - Jastrzebia Gora,
Jastarnia-Kuznica, Kuznica-Chatupy; na Zalewie Wislanym (dokornczenie remontu ostrogi
w Nowej Pastece); w rejonie teby, Ustki, Jarostawca, Dartowka, Sarbinowa, Kotobrzegu
oraz Dzwizyna;

- budowe umocnieh brzegowych na mierzei jeziora Bukowo, jeziora Jamno, w okolicy
Ustronia Morskiego, w Katach Rybackich;

- sztuczne zasilanie piaskiem P&étwyspu Helskiego w okolicach Kuznicy, Wtadystawowa
(wraz z systemem przesytowym przy porcie) oraz na odcinku Kuznica-Jastarnia; klifu
w Jastrzebiej Goérze;

- kontynuacja stabilizacji zbocza klifu wraz z odwodnieniem w Jastrzebiej Gorze;
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- budowe opaski brzegowej zabezpieczajgcej podstawe klifu w miejscowosci Rewal.

W celu realizacji zadan wynikajacych z Programu zaplanowano na 2008 r. kwote
26.000 tys. zt.

Program ochrony brzegéw morskich bedzie kontynuowany do 2023 roku.

Ponadto w zakresie innych zadan podejmowanych przez administracje morskg
w budzecie na rok 2008 zapewnia sie¢ srodki na:

- dziatania majace na celu utrzymanie tacznosci alarmowej i bezpieczenstwa zgodnie

z wymaganiami przepisoOw miedzynarodowych,
- Swiadczenie ustugi morskiej ostony meteorologicznej i hydrologicznej dla zeglugi,

- powotanie organu ds. technicznego badania wypadkéw morskich (Panstwowa Komisja
Badan Wypadkow Morskich) w celu dostosowania polskiego systemu badania wypadkdw
morskich do wymogow miedzynarodowych.

4. Informatyzacja

W projekcie budzetu na rok 2008 wydatki na finansowanie zadan w obszarze
informatyzacja zaplanowano w kwocie 63.545 tys. zt. Srodki te ujeto w czesci 27 —
Informatyzacja oraz w czeéci 83 — rezerwy celowe pn. "Srodki na informatyzacje oraz

upowszechnianie szerokopasmowego dostepu do Internetu”.

W 2008 r. wydatki w obszarze informatyzacja przeznaczone zostang przede wszystkim
na realizacje zadan wynikajgcych z ustawy o informatyzacji dziatalnosci podmiotéw
realizujgcych zadania publiczne. Ponadto srodki te zaplanowano na monitorowanie realizacji
polityki w zakresie informatyzacji administracji oraz spoteczenstwa informacyjnego, zadania
zwigzane z zapewnieniem dostepu do informacji publicznej w formie elektronicznej,
promocje spoteczenstwa informatycznego poprzez upowszechnianie umiejetnosci

informatycznych w spotfeczenstwie.

Dziatania te majg na celu rozbudowe infrastruktury ustug informatycznych, wzrost
efektywnosci przeptywu informacji wewnatrz administracji oraz zwigkszenie liczby ustug

publicznych dostepnych droga elektroniczna.
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5. Budownictwo i gospodarka mieszkaniowa
W 2008 r. w obszarze budownictwo i gospodarka mieszkaniowa przewiduje sie:
1. Kontynuowanie uruchomionych w 2007 r. programéw :

- finansowego wsparcia tworzenia lokali socjalnych, mieszkan chronionych, noclegowni
i doméw dla bezdomnych;

- finansowego wsparcia rodzin w nabywaniu wtasnego mieszkania.

Program finansowego wsparcia tworzenia lokali socjalnych, mieszkah chronionych,
noclegowni i domoéw dla bezdomnych realizowany jest na podstawie ustawy z dnia
8 grudnia 2006 r. o finansowym wsparciu tworzenia lokali socjalnych, mieszkan
chronionych, noclegowni i domoéw dla bezdomnych. W ramach programu udzielana jest
bezzwrotna finansowa pomoc dla jednostek samorzadu terytorialnego oraz organizaciji
pozytku publicznego realizujacych inwestycje w celu stworzenia schronienia dla
najubozszych obywateli. Inwestycje te mogq polega¢ zaréwno na budowie nowych
budynkow, adaptacji juz istniejgcych obiekidw, a nawet zakupie (ewentualnie remoncie) lokali.

Program finansowego wsparcia rodzin w nabywaniu wiasnego mieszkania realizowany
jest na podstawie ustawy z dnia 8 wrzesnia 2006 r. o finansowym wsparciu rodzin
w nabywaniu wilasnego mieszkania. Program ten umozliwia $redniozamoznym
rodzinom, ktorych dotad nie byto staé na witasne mieszkanie, zaciggniecie kredytu na
sfinansowanie mieszkania lub domu jednorodzinnego o powierzchni uzytkowej
nieprzekraczajacej ustawowego limitu. Pomoc panstwa realizowana jest w formie doptat
do oprocentowania kredytu, przez pierwszych 8 lat sptaty, w wysokosci 50% odsetek
okreslonych w oparciu o kalkulacyjng stope procentowa.

Zrédtem finansowania ww. programéw jest Fundusz Doptat, na zasilenie ktérego planuje
sie przeznaczy¢ w 2008 r. kwote 185.000 tys. zt, czyli na poziomie wydatkdéw roku 2007.

2.  Kontynuowanie programow przyczyniajgcych sie do rozwoju mieszkalnictwa na wynajem
oraz do poprawy jakosci juz istniejacych zasobdw mieszkaniowych, tj.:

- spotecznego budownictwa na wynajem;

- poprawy efektywnosci energetycznej zasobdw mieszkaniowych, lokalnych sieci
cieptowniczych i lokalnych 2Zrodet ciepta, poprzez wspieranie przedsiewziec¢
termomodernizacyjnych.

Budownictwo spoteczne na wynajem jest przeznaczone dla oséb, ktérych nie sta¢ na
wiasne mieszkanie (w tym na zakup mieszkania z wykorzystaniem preferencyjnego
kredytu), a ktére nie wymagajg jeszcze pomocy w formie mieszkania socjalnego.
Zrédtem tego programu sg $rodki Krajowego Funduszu Mieszkaniowego, ktéry zostanie
zasilony w 2008 r. kwotg 280.000 tys. zt, tj. na poziomie wydatkow na ten cel roku 2007.
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Rozwdj programu termomodernizacji i zwiekszone zapotrzebowanie na wyptate premii
termomodernizacyjnych, znalazto wyraz w zwiekszonym zasileniu Funduszu
Termomodernizacji, utworzonego w Banku Gospodarstwa Krajowego. W 2008 r. na ten
cel zaplanowano kwote 270.000 tys. zt, co stanowi 108% wydatkéw roku 2007.

Dalsza realizacje zobowigzan wynikajacych z:

- wyptat premii gwarancyjnych od wktadéw zgromadzonych na oszczednosciowych
ksigzeczkach mieszkaniowych, wystawionych do dnia 23 pazdziernika 1990 r.,

- wykupu odsetek od niektérych kredytdw mieszkaniowych zaciggnietych przez
spotdzielnie mieszkaniowe do dnia 31 maja 1992 r.

Realizacja tych zadan wynika z ustawy z dnia 30 listopada 1995 r. 0 pomocy panstwa w
sptacie niektérych kredytow mieszkaniowych, udzielaniu premii gwarancyjnych oraz
refundacji bankom wyptaconych premii gwarancyjnych i dotyczy zobowigzan podjetych
w przesztosci wobec posiadaczy oszczednosciowych ksigzeczek mieszkaniowych oraz
wobec 0s6b zamieszkujgcych w budynkach mieszkalnych finansowanych kredytami
zaciggnietymi w przesziosci przez spoétdzielnie mieszkaniowe. Wydatki te bedg
realizowane az do czasu zlikwidowania wszystkich ksigzeczek mieszkaniowych, a takze
do czasu sptaty przez kredytobiorcéw zadtuzenia z tytutu kredytu wraz ze
skapitalizowanymi odsetkami.

W 2008 r. na rozliczenia z bankami z tytutu refundacji wyptaconych wczesniej premii
gwarancyjnych  witascicielom ksigzeczek mieszkaniowych zaplanowano kwote
348.000 tys. zt, co stanowi 99,4% wydatkéw w roku 2007, a z tytutu przejsciowego
wykupu odsetek od kredytéw mieszkaniowych zaplanowano kwote 130.000 tys. zt, tj. na
poziomie roku 2007.
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